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1. Allgemeines uber die Sicherungsanlage

1.1. Ortsstellwerk
Das Stellwerk Siggenthal-Wirenlingen umfasst folgende Betriebspunkte und Anlageteile:

e Bahnhof Siggenthal-Wurenlingen (SIG) + (SIIN)
e Wairenlingen Zwischenlager (WUZW)
o Stellwerk-Typ: Alcatel Typ ELEKTRA 2 (eStwA)

1.2. Fernsteuerung

1.2.1. Fernsteuerung ILTIS

Die Sicherungsanlage kann Uber das Leitsystem ILTIS (Zelle Schaffhausen ZSH)
ferngesteuert werden.

Mogliche Betriebszustande:
e Parallelbetrieb PB

1.2.2. ILTIS-Bilder
Fir Siggenthal-Wurenlingen sind zwei Bilder vorhanden:
e Ubersichtsbild «O_LIMMAT _Aaretal» fiir Uberwachungs- und
Dispositionsaufgaben

1.2.3. Lupenbild «SIG» fiir allgemeine Bedienungen/Bedienmdglichkeiten
Mit ILTIS sind samtliche Bedienungen maoglich.

1.2.4. Ruckfallebene
Es gibt folgende Ruckfallebenen:

e AP@RIR
« ILTISN-R
DMS ID: Nr. | Version 6-0 | Seite 5/26 © SBB
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2. Gleise und Weichen
Ist ein Signal mit ETCS-Balisen ausgerustet, konnen sich diese bis zu 5m vor dem

Signalstandort befinden.
» B
k

Anfangs- bzw. Zielsignal
(ZS fir Zug- oder Rangierfahrt)

Anfangs- bzw. Zielsignal
(ZS fir Zug- oder Rangierfahrt)

A

S S S

Zielsignal
(HS bei Zugfahrten)

£
axm
&

Gleislange bei Zugfahrten B - A

Zielsignal

Gleislange bei Zugfahrten A - B

(HS bei Zugfahrten)

Gleislange bei Rangierfahrten

2.1. Gleislangen fiir Zugfahrten

2.1.1. Fahrrichtung Déttingen - Turgi

Gleis Zielsignal Anfangssignal Liange in Meter
(Hauptsignal) (Zwergsignal)
151 D151 151A 284
151-1 D151 1A 460
1 F1 1A 118
1-311 F1 311A 321
152 D152 152A 138
152-162 D152 162A 257
152-162-2 D152 2A 412
153 D153 153A 115
153-3 D153 3A 329

2.1.2. Fahrrichtung Turgi - Déttingen

Gleis Zielsignal Anfangssignal Lange in Meter
(Hauptsignal) (Zwergsignal)

311 H311 311B 105
311-1 H311 1B 281
311-1-151 H311 151B 658
311-2 H311 2B 303
311-2-162 H311 162B 427
311-2-152 H311 152B 615
151 E151 151B 273
2 G2 2B 100
2-162 G2 162B 223
2-162-152 G2 152B 412
162 E162 162B 37
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Gleis Zielsignal Anfangssignal Lange in Meter
(Hauptsignal) (Zwergsignal)

162-152 E162 152B 225

3 G3 3B 141

3-153 G3 153B 329

2.1.3. Nutzbare Gleislange fur Wendezuge

Gleis Zielsignal Anfangssignal Liange in Meter
(Hauptsignal) (Hauptsignal)
151 D151 E151 239
311-1 F1 H311 281
162-152 E162 D152 225

2.2. Gleislangen fiir Rangierfahrten

Gleis Zielsignal Anfangssignal Lange in Meter
(Zwergsignal) (Zwergsignal)

1 1A 1B 118
2 2A 2B 100
3 3A 3B 146
4 4A SZW174 62
150 150B Prellbock 163
151 151A 151B 319
152 152A 152B 138
162-152 162A 152B 257
153 153A 153B 120
3-153 3A 153B 335
154-164 154B 164A 162
162 162A 162B 69
2-162 2A 162B 223
2-162-152 | 2A 152B 412
141 141A 141B 62
141-131 141A Rangier-Haltesignal 451
131 131A Rangier-Haltesignal 389
311 311A 311B 145
312 312B Prellbock 229
461 461A Prellbock 32
471 W111 W103 71
472 W111 W103 71
481 W111 Gleisende 37
391 ES L935 391B 128
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2.3. Perronlangen und —hohen
Diese sind im Bahnhofportal ersichtlich.

2.4, Gleisfreimeldeeinrichtungen (GFM)
Diese sind auf dem SA-Plan ersichtlich.

2.5. Weichen / Kreuzungen mit verlangerten GFM

Diese sind auf dem SA-Plan oder auf dem CL-F Verzeichnis lange Weichenschenkel
ersichtlich.

2.6. Gemeinsamer GFM-Abschnitt fliir Weiche und Entgleisungsvorrichtung EV
bzw. fur verschrankte Weichen

Bei folgenden Weichen ist die zugehdrige EV bzw. verschrankte Weiche auf dem

gleichen GFM-Abschnitt gebaut:

Weiche EV bzw. verschrankte Weiche
1 EV 21

4 EV 22

10 EV 23

11 EV 24

Bei belegt angezeigter Weiche mit Stellung nach dem Zweig ohne EV bzw. verschrankter
Weiche, muss die zugehorige EV bzw. verschrankte Weiche mit Notbedienung WIUM
umgestellt werden, obwohl sie weiss ausgeleuchtet ist.
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3. Gleis- und Weichensperren
Keine Besonderheiten
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4. Rangierfahrstrassen

4.1. Vorzugsfahrstrassen

Fir samtliche Start-Ziel-Bedienungen, deren Fahrweg Uber zwei oder mehrere
Verbindungen maoglich ist, ist eine Vorzugsfahrstrasse projektiert. Die Projektierung der
Vorzugsfahrstrassen erfolgt pro Fahrrichtung.

Startgleis Zielgleis Vorzugsfahrstrasse uu (und
umgekehrt)
152 311 1 X
162 311 1 X
174 141 152 -
141 1 151 X
141 311 151 X

4.2. Erweiterter Flankenschutz

Der erweiterte Flankenschutz ist nicht mdglich bei Zwergsignalen mit Dunkelschaltung
sowie bei Sperrschuhen und Entgleisungsvorrichtungen.

Bei folgenden Weichen / EV ist der erweiterte Flankenschutz nicht mdglich:

gestorte Weiche / EV | ZS ohne erweiterten nicht einstellbare Fahrstrasse iiber
Flankenschutz

164A
174B
461A
470B

4.3. Restfahrstrassenauflosung bei Ruckfahrt

In den folgenden Gleisen ist die automatische Restfahrstrassenauflosung fur
Rangierfahrstrassen bei Ruckfahrt projektiert:

Zielgleis (Zwergsignal) Riickfahrt ab Zwergsignal
311/331 311B

162/152 162A

311/331 311B

162/152 162A

311/331 311B

153/141 153A

1/311/331 1B

331/311 341B
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4.4. Spezialititen Rangierfahrstrassen
Fahrweg nur mit Dunkelschaltung

Startgleis (Zwergsignal) Zielgleis
CP 470 (ZS 470B) 461

461 (ZS 461A) CP 470
CP174 (ZS 174B) 164

164 (ZS 164A) CP174
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5. Zugfahrstrassen

5.1. Vorzugsfahrstrassen

Fir alle Start-Ziel-Bedienungen, deren Fahrweg tber zwei oder mehrere Verbindungen
maglich ist, ist eine Vorzugsfahrstrasse projektiert. Die Projektierung der
Vorzugsfahrstrassen erfolgt pro Fahrrichtung.

Startgleis Zielgleis Vorzugsfahrstrasse und umgekehrt
131 1 151 ja

131 935 151 ja

162 311 1 nein

331 152 1 nein

131 311 151-1 nein

331 931 1-151 nein

Vorzugsfahrstrassen uber Zuglenkung oder ASB werden allenfalls Uber einen anderen
Weg eingestellt, siehe Ziffer 11.1.1.

5.2. Umweg-Zugfahrstrassen

Fir alle Start-Ziel-Bedienungen, deren Fahrweg uber zwei oder mehrere Verbindungen
mdglich ist, ist eine Umweg-Zugfahrstrasse projektiert. Die Projektierung der Umweg-
Zugfahrstrassen erfolgt pro Fahrrichtung.

Startgleis Zielgleis Umwegzugfahrstrasse und umgekehrt
331 152 2 nein
162 311 2 nein

5.3. Startpunktbedingungen
Fir die Fahrtstellung der Signale gelten folgende Startpunktbedingungen:

Signal Belegter GFM-Abschnitt Rafa Zufa
A931 -- -- --
C131 -- -- --
D151 151.2" Ja Ja
D152 151.2 " -- Ja
D153 153 1 -- Ja
E151 151.2 Ja Ja
E162 162 Ja Ja
F1 1 Ja Ja
G2 2 Ja Ja
G3 3 Ja Ja
H311 311 Ja Ja
J331 331.1 Ja Ja
K341 341 Ja Ja
L935 -- -- --
P929 -- -- --
DMS ID: Nr. | Version 6-0 | Seite 12/26 © SBB

C2 - Internal



I-FUB 93170 K1 SBB CFF FFS

Signal Belegter GFM-Abschnitt Rafa Zufa
S931 - - -

) Diese Einstellbedingungen wirken nicht auf den Speicher, das heisst, die Fahrstrasse
lauft ein. Das Signal kann jedoch erst auf Fahrt gehen, wenn eine der
Einstellbedingungen erfullt ist.

5.4. Betriebsauflosung nach erfolgter Zugfahrt
Definition BAZ1 und BAZ2:

Halteort: Anstosspunkt BAZ1 . )
Verzdgerungszeit fiir BAZ am Zielsignal Iauft ab Fttan ot et

Befahren des Anstosspunkis }_E

—axD

BAZ1 (ETCS nur BAZ 1)

Zielsignal zeigt Halt
— a0

Halteort: Anstosspunkt BAZ2
BAZ am Zielsignal wird bei Befahrend des
Anstosspunkts sofort aktiviert

Folgende Elemente mussen fur die angebotene Betriebsauflosung mindestens befahren

werden:
Zielsignal ?GAI‘Z; IEwesignzl)tpunkt Verzégerungszeit ?Gplfi 52 IE‘;\r’lesizl;‘zl)tpunkt
D151 151.2 0 -
D152 152 0 -
D153 153 0 _
E151 151.2 0 -
E162 162 0 -
F1 1 0 _
G2 2 0 _
G3 3 0 -
H311 311 0 _
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5.5. Besondere Verschliisse
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5.5.1. Fahrstrassenausschliisse mangels Durchrutschwege

-punkt
von nach von nach Rafa Zufa (Sek)
F1 D152 C131 G3 X X 152 40
J331 D152 C131 G3 X x 152 40
Weich

J331 D153 4Le che x x

J331 F1 E162 2" X

E162 G2 J331 D153 X x

C131 G3 4A 311/312 X

) wenn Weiche 9 im EV rechts

5.5.2. Erweiterte Kontrolle der GFM bei Zugfahrten

R — — 2
8
n/ N~ 33 0 32
& = 3
M 64_© 64 rlq:v 4 4
£ M
-

@Gleicher GFM wie vor dem Signal, wird nicht aufgefuhrt
@ GFM wird gepruft, da kein Gegen-ZS vorhanden ist
®) GFM wird nicht gepriift, Gegen-ZS ist vorhanden

Um Gefahrdungen auszuschliessen, wird beim Einstellen einer Zugfahrstrasse die
Kontrolle der GFM wie folgt Uber das Halt zeigende Ausfahr- oder Gleisabschnittsignal
hinaus verlangert:

Zielsignal GFM auf ,frei“ priifen Bemerkung
D151 151.1
E151 151.3

5.6. Erweiterter Flankenschutz
Der erweiterte Flankenschutz ist bei folgenden Weichen / EV nicht moglich:

ZS ohne erweiterten nicht einstellbare Fahrstrasse liber

Flankenschutz

gestorte Weiche /
EV

W6A
W7

W13
W14
Ev21
Ev22
Ev23

152-162
153-3

391-341
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gestorte Weiche / | ZS ohne erweiterten nicht einstellbare Fahrstrasse iiber
EV Flankenschutz
Ev24

5.7. Besetzte Einfahrten

Startsignal Zielsignal Médglicher Besetztbereich
J331 D152 152

J331 D153 153

C131 E151 151.2

C131 E162 162

J331 F1 1

C131 G3 3

5.8. Uberfiillverhinderung auf Stellwerkebene
In Siggenthal-Wirenlingen ist eine Uberfiillverhinderung vorhanden.

Durch die Uberfiillverhinderung kann keine Fahrstrasse eingestellt werden, deren
Fahrrichtung fur das darauffolgende Gleis nicht vorhanden ist.

- Signal H311: es wird kontrolliert, ob das Signal K341 nicht Ziel einer ZUFA ist.
Sollte dies zutreffen, lauft die ZUFA mit Ziel H311 nicht ein. Sobald eine
Fahrstrasse mit Ziel H311 eingestellt wird, wird die Fahrrichtung 935 angefordert
und festgehalten.

- Signal S931: es wird kontrolliert, ob das Signal P929 nicht Ziel einer ZUFA ist.
Sollte dies zutreffen, lauft die ZUFA mit Ziel S931 nicht ein. Sobald eine
Fahrstrasse mit Ziel S931 eingestellt wird, wird die Fahrrichtung 929 angefordert
und festgehalten.

Eine bewusste Uberfiillung mit «ZSU» ist méglich.

5.9. Notauflosezeit
Die Notauflosezeit dauert 120 Sekunden.

5.10. Ausgeschlossene Zugfahrstrasse
Uber die Weichenverbindung 5-6 kdnnen keine Zugfahrstrassen eingestellt werden.
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5.11.Fahrbegriff-Tiefhaltung bei zu kurzer Bremswegdistanz

Infolge zu kurzer Bremswegdistanz wird der Fahrbegriff bei folgenden Fahrstrassen an
einem ruckliegenden Signal tief gehalten:

Zielsignal 1. riickliegendes 2. riickliegendes 3. riickliegendes
Signal Signal Signal
Name Bild | Name Bild Name Bild | Name Bild
A931 H P929 60
E151 H C131 60
H311 H E151 -0 C131 4-
K341 H L935 70
J331 -40 K341 120
F1 H J331 -0 K341 4-
F1 40- J331 60
D151 H F1 40
DMS ID: Nr. | Version 6-0 | Seite 16/26 © SBB

C2 - Internal



C2 - Internal

I-FUB 93170 K1 SBB CFF FFS

6. Signale

6.1. Hilfssignale
sind auf dem SA-Plan ersichtlich.

6.2. Signale mit Dunkelschaltung

6.2.1. Rangierzonen

Mit Rangierzonen bezeichnet man den Teil einer Anlage, welcher nach Dunkelschaltung
der betreffenden Zwergsignale (mit Dreieckaufsatz) frei befahren werden kann.
Bedingung fur diese Dunkelschaltung ist ein absoluter Flankenschutz der Ubrigen
Fahrstrassen (Weichenverschluss). Es sind folgende Rangierzonen projektiert:

Nr. Gleise ZS mit Weiche |Lage Sperren*
Dunkelschaltung

WI 1 CP174 / 164 174B W7 Rechts 164 /174 | W7
164A DKW 6A | Rechts

Wi 2 CP470 / 461 461A W 14 Rechts 461 /470 /W14
470B W13 Rechts

* Sperren, welche in eingeschaltetem Zustand die Einschaltung der Rangierzone
verhindern

6.3. Rangiersignale

Signalbe- Standort Giiltig in Fahrrichtung | Bemerkungen

zeichnung

RH131B 30.015 TG Rangierhaltsignal;
vor Bue Rooststrasse

DMS ID: Nr. | Version 6-0 | Seite 17/26 © SBB
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7. Schnittstellen Stellwerk
Folgende Schnittstellen sind vorhanden:
Gleis von nach Art
935 DOE SIG TMN
929 SIG TG TMN
Begriffe Streckenblock:
e TMN Streckenblock Typ Integra
7.1. Streckenblock
7.1.1. Vorhandene Streckenblockarten
Gleis Strecke Blockart GFM Riickstellba | Besonderes
r
durch
929 TG -SIG TMN Offener SIG R
Achszahler
930 Offener SIG
Achszahler
935 SIG-DOE | TMN Offener SIG R
Achszahler
931 TG - SIG Elektronischer Offener SIG Ubergang zum
Block Achszahler TMN-Block 929

" TMN-Block, FBZ wir im ELEKTRA 2 nicht fir ,Zustimmen® verwendet, sondern fir
.Freie Bahn Anforderung I6schen®

Alle Streckengleise sind mit der Schaltung ,Blocken bei Ausfahrt des Zuges® ausgerustet.
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8. Bahnubergangsanlagen
8.1. Uberwachte Bahniibergangsanlagen
Name Chéamihutte Rooststrasse Hengelweg
Ort Km 29.329 km 29.987 km 32.732
Ansteuerung Von Déttingen: Von Déttingen: befahren | Von Déttingen: Blockpfeil
befahren GFM 31 1’ GFM 935 + 35", mit APV | rot
mit APV 9w, 331.1, Tiefhaltung ab | Startend Siggenthal:
Tiefhaltung ab 331.2 | GFM 935 stellen HS A931 und
Startend Siggenthal: Startend Siggenthal: folgende
stellen HS D15x / F1 | stellen HS D15x / F1 Von Turgi: befahren
rot rot Tiefhaltung GFM 929
Schliessen Automatisch durch Automatisch durch Automatisch durch
stellen einer Zufa stellen einer Zufa stellen einer Zufa
manuell durch manuell durch manuell durch
Menubefehl (BZU) Menubefehl (BZU) Menubefehl (BZU)
Offnen Automatisch durch Automatisch durch Automatisch durch
Befahren Befahren Befahren
manuell durch manuell durch Auflésen | manuell durch Auflésen
Auflésen des des des Verschlusses
Verschlusses (BVAU) | verschlusses (BVAU) | (BVAU)
Kontrolle Richtung DOE-TG: Richtung DOE-TG: Richtung DOE-TG:
Blocksignal S931; Ausfahrsignal D15x Einfahrsignal L935
Richtung TG-DOE: Richtung TG-DOE: Richtung TG-DOE:
Blocksignal P929 Einfahrsignal A931 Ausfahrsignal H311
Umgehbar Ja Ja Ja
Raumiuber- Keine Ja Keine
wachung
Ausserhalb Ja Ja Nein
Manover-
bereich
Bemerkungen | Steuerungim BTG Steuerung im BTG SIG | Steuerung im BTG SIG
SIG Raumiberwachung Funktion ,Barriere 6ffnet
Funktionalitat vorhanden, umgehbar | nicht bei nachstem Zug*
«Stationsbarriere» mit ,BRUU" (BONZ) vorhanden
Funktion ,Barriere Funktion ,Barriere 6ffnet
offnet nicht bei nicht bei ndchstem Zug*
nachstem Zug" (BONZ) vorhanden
(BONZ) vorhanden
Speisung Ab USV Stellwerk SIG | Ab USV Stellwerk SIG Ab USV Stellwerk SIG
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9. Warnanlagen
Keine vorhanden

DMS ID: Nr. | Version 6-0 | Seite 20/26 © SBB

C2 - Internal



C2 - Internal

Intranet I-FUB

10. Fahrleitung

I-FUB 93170 K] SBB CFF FFS

10.1. Nutzbare Lange zwischen Zwergsignal und Streckentrennung

Seite Standort Gleis Nutzbare Lange bei ausgeschalteter
Streckentrennung Nachbar-FL (Seite Bahnhof in Metern)

DOE km 32.874 391 85m bis ZS 391B

TG km 30.269 131 141m bis ZS 131A

10.2. Gleise ohne Stromabnehmersenksignale
Nicht vorhanden.
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11. Automatik und Fernsteuereinrichtungen
e Zuglenkung Typ ILTIS mit Konfliktldsung

11.1. Zuglenkung

11.1.1.  Leittechnik-Vorzugsfahrstrassen

Startgleis Zielgleis Vorzugsfahrstrasse und umgekehrt
929 935 151-1 X

11.1.2.  Uberfiillverhinderung auf Leittechnik Ebene
Nicht vorhanden.

11.1.3. Fahrwege der ZL starr

Bei Verbindungsausfall zur Zuglenkung ILTIS schaltet die ZL starr nach 300 Sekunden
ein. Bei vorhandenem ILOK am Bedienarbeitsplatz erfolgt evtl. keine automatische
Aktivierung der starren ZL.

Der starre Betrieb ist auf dem schematischen Ubersichtsplan im Bahnhofportal
ersichtlich.
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11.1.4. Parallele Gleisgruppe (gleiche geografische Lage)
Diese werden verwendet um:

e beim Befahren der Nicht-Regelfahrstrasse den aktuellen Zuglauf auch im
Parallelgleis nachzufuhren und entsprechende Konflikte zu I6sen und
e beim geografischen Editieren die DISKRI’s mit zu Ubernehmen

In der Zuglenkung werden fur die Konfliktbearbeitung ZN-Felder in Gleisgruppen
zusammengefasst. Bei Gleisanderungen werden Konflikte innerhalb der gleichen
Gleisgruppe ubernommen.

Konflikte werden von der Zuglenkung nur innerhalb der gleichen Gleisgruppe (ZN-Felder)
ubernommen. Bei Programmierung von Gleisfeldern — speziell beim geografischen
Editieren von Zugdaten — welche nicht zu dieser Gleisgruppe gehoéren, gehen die
Konflikte verloren, sie werden im Konfliktdepot abgelegt.

Folgende Felder inkl. Fahrrichtung sind in der gleichen Gleisgruppe zusammengefasst:

ZN-Felder Bemerkungen
SIG151, SIG152, SIG153, SIG162
SIG1, SIG2, SIG3

SIG

153

152 16
o mEy 15t - | SiGa%

Aufgrund der unregelmassigen Topologie sind nicht alle Gleisfelder innerhalb einer
Gruppe mit allen DISKRI ausgestattet, was Einschrankungen zur Folge hat (z.B. W nicht
Ubertragbar von 1 nach 2).
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12. Zusatzliche Informationen
12.1. Sicherungsanlage

12.1.1. Funkgleismelder

Der Rangierdienst in SIG ist mit einem Funkgleismelder ILTIS (FGM) ausgerustet.
Folgende Funkkanale sind fur den FGM-Betrieb vorhanden:

RD1
RD2

Der Funkgleismelder funktioniert nur tber ILTIS. Am Ortsstellwerk sind die
Fahrstrassenanforderungen nicht sichtbar.

Details zu Funktionalitadten und Bedienungen sind den entsprechenden Vorschriften zu
entnehmen.

12.2. Weichenheizung

Die Weichenheizung funktioniert automatisch, kann jedoch auch manuell bedient
werden. Die Weichenheizungen sind auf den SA-Planen ersichtlich.

Speisung:

Weiche Art Speisung von Weichenheizungssektor

2/3/41/5
6 Gas Tank ZSKO01
Ev22

7/8/9/10
11/12
Ev23

Ev24

13/14 Gas Tank ZSKO03

Gas Tank ZSK02

12.3. Kundeninformation

12.3.1. Optische Kundeninformation

Bahnhof / Art Gleis / Sektor Richtung Bemerkungen
Haltestelle bzw. Standort

Perronanzeiger :
SIG ZAM Gl 1/ Rampe beide

12.4. Weitere Einrichtungen

12.4.1. Beleuchtungssteuerung

Die Stationsbeleuchtung wird automatisch ein- und ausgeschaltet. Die manuelle
Bedienung ist Uber LSS-CH mdglich.

12.4.2. Eingleisstelle
Die Eingleisstelle befindet sich in Gleis 150.
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12.4.3. Weitere ortliche Besonderheiten
Uber die Weichenverbindung W5-W6 kdnnen keine Zugfahrstrassen eingestellt werden.
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Das vorstehende Dokument wurde inhaltlich und formell tiberpruft:
Ort und Datum gemass digitaler Signatur

Bestatigt die inhaltliche Richtigkeit Bestatigt die formelle Richtigkeit
SBB Infrastruktur SBB Infrastruktur

Digital signiert von Thomas Leitinger
DN: cn=Thomas Leitinger, c=CH, ou=I- Digital signiert von Rolf Leisebach

/ - FUB-BF-ROT-BAN, DN: cn=Rolf Leisebach, c=CH, 0=SBB AG,
/ email=thomas.leitinger@sbb.ch ) ou=Infrastruktur,
{4 Grund: Ich bin der Autor des Dokuments | email=rolf leisebach@sbb.ch

¥ Grund: Ich habe dieses Dokument tiberpriift

ort: Zilrich Flughafen 4 Ort: Zirich
Datum: 2020.12.02 07:26:22 +01'00" D;tum'r;:DZU 12.03 05:23:45 +01'00"

Thomas Leitinger Rolf Leisebach
Anforderungsmanager Regelmanager Team BVI

Das vorstehende Dokument wurde genehmigt:
Ort und Datum gemass digitaler Signatur

Bestatigt die Genehmigung Bestatigt die Genehmigung
SBB Infrastruktur SBB Infrastruktur

Digital signiert von Roland Ackermann Digital signiert von Thomas Leitinger
DN: cn=Roland Ackermann, c=CH, DN: cn=Thomas Leitinger, c=CH, ou=l
P o ou=I-FUB-BF-ROT-BAN, i} FUB-BF-ROT-BAN,
e email=roland.ackermann@sbb.ch / email=thomasleitinger@shb.ch
2 %——\/——" Grund: Ich stimme dem Dokument zu ST Grund: Ich stimme dem Dokument zu
- Ort: Ziirich Flughafen ort: Zarich Flughafen
Datum: 2020.12.02 18:54:20 +01'00" Datum: 2020.12.02 07:35:47 +01'00'

Roland Ackermann Thomas Leitinger
Leiter I-FUB-BF-ROT-BAN Anforderungsmanager
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